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1. BAKGRUNN

Planforslag til Omradeplan for Brulandsvellene ble lagt ut pa hgring i perioden 18.07.2024 —
30.08.2024. | Izpet av hgringsperioden fremmet Statens Vegvesen bl.a. innsigelse til planforslaget pa
bakgrunn av forslag til utforming av nytt kryss pa E39 kryssing av vegen for myke trafikanter.

«Som forvaltar av riksvegnettet fremjar vi motsegn til forslag om ny rundkayring pé E39.
Motsegna er tufta pa:
- Planforslaget viser rundkayring pé nasjonal hovudveg. Det er ikkje vurdert
alternativ og det er ikkje innvilga fravik for etablering av denne rundkayringa pa
nasjonal hovudveg.

- Planforslaget sikrar ikkje trygg kryssing og framkome for mjuke trafikkantar over
E39 pa strekninga mellom eksisterande rundkayring E39 x fv. 600 og
planframlegget si nye rundkayring fra E39 til Brulandsvellene og Sanderplassen.»

Det skal legges til at det i Igpet av planprosessen er innsendt fravikssgknad i to omganger, fgrst i
2021 og senere i 2023.

Avslaget i 2021 hadde falgende begrunnelse for avslag:
« Vi har konkludert med at sgknaden ikkje sendast vidare til handsaming i Vegdirektoratet.
Konklusjon er basert pa at etablering av ny rundkeyring pa E39 vil medfare redusert
trafikkavvikling/framkome pa riksvegen. I tillegg vil rundkayringa medfare redusert framkome
pé gang- og sykkelveg parallelt med E39 pé sgrsida av riksvegen.
Vi ber sgkjar finne andre laysingar for tilkomst til neeringsarealet pa Brulandsvellene. Dersom
de gnskjer det kan vi kontaktast for & vurdere andre alternativ. Vi gjer og merksam pa at
Vestland fylkeskommune, som vegeigar av fv. 600, ma involverast i den grad fylkesvegen vert
involvert i ei anna lgysing.»

Ved innsending av fravikssgknad i 2023 var avkjerselen endret fra en privat adkomst for
naeringsarealene til en kommunal veg med hensikt i & avlaste eksisterende vegnett og samtidig binde
sammen Brulandsvellene med Sanderplassen pa sgrsiden av E39. Sgknaden ble sa videresendt til
behandling hos Vegdirektoratet. Avslaget pa denne sgknaden var mer utfyllende enn forrige, men som
tidligere legges bekymringer for fremkommelighet pa E39 til grunn for avslaget. Det etterlyses i den
forbindelse vurderinger av alternative lgsninger samt Igsninger for myke trafikanter. Vegdirektoratet
konkluderer med folgende:

«Soknaden avslés slik den foreligger né. Far ev. ny seknad kommer til behandling hos oss,

ber vi prosjektet om a vurdere alternative lgsninger ihht. faringer gitt ovenfor.»

Vurderingene i avslaget pa fravikssgknaden og innsigelsen fra Statens Vegvesen har i stor grad
sammenfallende tematikk.

Dette dokumentet har til hensikt & svare opp Statens vegvesens innsigelse til manglende vurdering av
alternativ som ogsa tar med vurdering av alternativer til kryssing for myke trafikanter.

Krysslgsningene som vurderes er fglgende:
- Rundkjegring
- Sidekanalisert kryss med kun hgyresvingbevegelser (bade en- og toveiskjart
kryss)
- X-kryss (bade forkjarsregulert og lysregulert)

| tillegg vurderes kryssing for myke trafikanter med undergang eller kryssing i plan (bade med og uten
lysregulering).

Alternativsvurderingen er utarbeidet som et samarbeid mellom Sunnfjord kommune, Citus AS og

Sanderplassen. Grunnlaget for utredningen er utarbeidet av fagkyndige fra Norconsult AS og
Multiconsult AS og sammenstilt av plankonsulent ARC Arkitekter AS.
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2. KRYSSL@SNINGER
2.0 Dagens situasjon (0-alternativet)

Dagens veglasning

2.0.1. Utforming

Dagens E39 gjennom planomradet er utformet med 2 felt og fartsgrense 60km/t. P& vegen er det i dag
3 kryss. En 3-armet rundkjgring i kryss med fv. 600 mot nord og to T-kryss til Sanderplassen i s@r. Det
er etablert giennomgaende gang- og sykkelveg pa s@rsiden av vegen.

Fv. 600 nordover er etablert som med 2 felt og en 4-armet rundkjgring med adkomst til eksisterende
forretningsareal innen planomradet pa begge sider.

2.0.2. Kapasitet

| trafikkanalysen som felger planforslaget registreres det at det er betydelig trafikk pa bade E39 og fv.
600. Beregninger viser derimot at det er en restkapasitet i vegnettet som gir en begrensning pa hvor
mye ny bebyggelse som kan tillates far det er behov for tiltak. Omregnet til areal er denne
begrensningen beregnet til & utgjere utbygging av 12.500 m? BRA nytt forretningsareal til storhandel.

2.0.3. Fordeler og ulemper

Dersom det ikke gjeres utbedringer vil det altsa vaere mulig a etablere inntil 12.500 m? BRA nytt
forretningsareal, men ikke mer. Samtidig sa vil dagens krysslasninger for Sanderplassen viderefgres.
Disse kryssene er vikepliktsregulert og vil kunne skape kg pa E39 dersom tilreisende fra gst som skal
til Sanderplassen ma vente pa motgaende trafikk far de kan kjgre av. Det er et uttrykt gnske fra bade
Sanderplassen og Sunnfjord kommune a utbedre den trafikale lasningen for Sanderplassen. Dette er
igjen nedfelt i kommuneplanens arealdel med krav om & etablere en fijerde arm til Sanderplassen i den
eksisterende rundkjgringen med fglgende retningslinje:

«Tilkomst til Sanderplassen bar sikrast med ein 4. arm i eksisterande rundkayring pa Kronborg,
og ei ny rundkayring bgr erstatte eksisterande kryss aust i omradet (ved Farsund Bygg)».
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2.1 Alternativ 1: Ny rundkjering

Veglasning som foreslétt i haringsutkastet

2.1.1. Utforming

Alternativet er det som ble fremmet i hgringsutkastet til omradeplan for Brulandsvellene. | alternativet
opprettholdes eksisterende rundkjgring med etablering av en fierde arm til Sanderplassen. Det
foreslas etablering av ny 4-armet rundkjgring ved eksisterende gstre avkjarsel i T-kryss til
Sanderplassen som ogsa gir adkomst til Brulandsvellene. Eksisterende T-kryss i vestre del av
Sanderplassen blir da overfladig og foreslas stengt. Alternativet danner en slgyfe mellom E39, fv. 600
og ny kommunal veg gjennom gstre del av Brulandsvellene, vest for nytt naeringsareal. Vegen har til
hensikt & gi okt kapasitet totalt sett pa vegnettet, og vil kunne avlaste trafikk i gstlig retning.
Adkomstforholdene pa Sanderplassen kobler seg pa samme prinsipp med hensikt i a gi en mer ryddig
og intuitiv trafikkavvikling av og pa E39 med mulighet til & krysse direkte over til Brulandsvellene.

I hgringsalternativet er det foreslétt kryssing i plan for myke trafikanter. For at dette skal ansees som
trafikksikkert ihht. N100 betinger det at fartsgrensen ved kryssingen settes ned til 50 km/t. Dette er
omtalt i pkt. 3.2 og vurderes videre i sammenstillingen i pkt. 4.

2.1.2. Kapasitet

Haringsutkastet til planforslag og arealgrense for ny bebyggelse er basert pa kapasiteten i foreslatt
vegstruktur. Det er derfor redegjort for at alternativet har tilstrekkelig kapasitet for god trafikkavvikling.
Beregningene viser at alternativet er opp mot grensen for labil avvikling i krysset E39 x fv. 600, med
mindre kaer og forsinkelse som konsekvens, saerlig pa E39 og fv. 600. Det er beregnet at ny
rundkjgring vil gi god trafikkavvikling, seerlig for Sanderplassen og Brulandsvellene, og mindre kaer i
kortere perioder pa E39.

2.1.3. Fordeler og ulemper

Alternativet gir ngdvendig kapasitet for gnsket utvikling av Brulandsvellene. Alternativet gir en
akseptabel avlasting til dagens kryss for trafikk som skal gstover som kommer nordfra pa
Kronborgvegen og vice versa. Lgsningen, sammen med ny arm pa eksisterende rundkjgring, gir ogsa
en meget god intern logistikk for trafikk mellom Brulandsvellene og Sanderplassen og en mer ryddig
og oversiktlig av- og pakjering pa E39.

Alternativet er ogsa robust med tanke pa fremtidig trafikkekning utover det som er beregnet da den
nye rundkjgringen har en avlastende effekt ved mye trafikk samtidig som at det ligger en mulighet for
a utvide tilfarter i rundkjgringene pa et senere tidspunkt.
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2.2 Alternativ 2a: Sidekanalisert kryss med kun hgyresvingbevegelser (toveis)

Forslag til Iasning

2.2.1. Utforming

| avslaget fra Vegdirektoratet ble det skissert et alternativ med hgyre-av og hegyre-pa for
Brulandsvellene som de gnsket vurdert. For at dette skal ha en reell effekt er det ogsé lagt inn
tilsvarende lgsning for Sanderplassen. Krysset er utformet med vikeplikisregulering for pakjgringer og
tillater ikke venstresving-bevegelser hverken av eller pa E39.

Det forutsettes samtidig at fijerde arm pa eksisterende rundkjegring i vest etableres og at eksisterende
T-kryss til Sanderplassen stenges som foreslatt i hgringsutkastet.

2.2.2. Kapasitet

| trafikkanalysen som folger planforslaget ser vi at dette alternativet gir mindre avlasting enn ved
etablering av rundkjering, og det blir starre belastning pa eksisterende rundkjgring pa E39 i vestre del.
Dette fordi trafikken gstover fra Brulandsvellene gst belaster E39 mellom kryssene i begge retninger
da trafikken her tvinges til & skifte retning i eksisterende rundkjering i vest. Tilsvarende vil all trafikk
vestover fra Sanderplassen belaste eksisterende rundkjering i vest da alternativet tvinger trafikken
gstover.

For at det skal bli akseptabel trafikkavvikling med dette alternativet er det nadvendig a etablere to
tilfarter i begge armer pa E39 inn i rundkjaringen.

2.2.3. Fordeler og ulemper

Alternativet medfarer lite forsinkelser pa E39 i krysset, men gir begrensninger for hensiktsmessigheten
av a benytte krysset med tanke pa trafikkens retning. For Brulandsvellene gir Igsningen belastning i
begge retninger pa E39 for reisende som skal gstover, samt at tilreisende som kommer vestfra er
tvunget til & benytte eksisterende rundkjaring i vest. Reisende som skal vestover fra Sanderplassen
tvinges ogsa til & benytte eksisterende rundkjering i vest. For trafikk som krysser E39 mellom
Brulandsvellene og Sanderplassen ma ogsa eksisterende rundkjgring i vest benyttes.

Alternativet gir dermed langt mindre avlasting pa eksisterende rundkjgring i vest enn alternativet med
rundkjering og medfgrer behov for feltutvidelse i tilfarten for a opprettholde akseptabel avvikling.
Alternativet gir ogsa en betydelig svakere kobling mellom Sanderplassen og Brulandsvellene da det
ikke er mulig & krysse direkte over E39. Alternativet vil ogsa legge beslag pa en del eksisterende
parkeringsplasser pa Sanderplassen sin side, som grunneierene her vil sterkt motsette seg.
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2.3 Alternativ 2b: Sidekanalisert kryss med kun hgyresvingbevegelser (enveis)

Forslag til Iasning

2.3.1. Utforming

Alternativet er basert pa innspill fra Statens Vegvesen i forbindelse med innsigelse og i forkant av
meklingsmgte som et alternativ som er gnsket utredet i plansaken. Lgsningen forutsetter
opprettholdelse av eksisterende T-kryss til Sanderplassen og gir kun mulighet for avkjgring pa E39 til
Brulandsvellene for trafikk som kommer gstfra. For trafikk til Brulandsvellene vestfra og utkjgring pa
E39 forutsettes at reisende benytter eksisterende rundkjgring pa E39 i vest.

2.3.2. Kapasitet

Alternativet gir lite forsinkelser pa E39, men sammenlignet med alternativ 2a, vil trafikk @stfra som skal
til Sanderplassen fortsatt gi noe forsinkelse da de ma vente pa motgaende trafikk. Alternativet
medfgrer at eksisterende rundkjering i vest vil oppleve gkt belastning, med meget store kger og
forsinkelser som konsekvens, da tilkoblingen mellom Brulandsvellene og E39 begrenses til kun trafikk
gstfra. Resterende trafikk ma benytte eksisterende rundkjering, noe som gir sveert darlig
trafikkavvikling pa E39, seerlig i vest pa E39 og pa Kronborgveien hvor den teoretiske kapasiteten er
brukt opp.

2.3.3. Fordeler og ulemper

Opprettholdelse av T-kryss fra Sanderplassen gir mindre belastning pa eksisterende rundkjering i vest
enn alt. 2a og E39 far ikke samme toveisbelastning. Alternativet gir igjen langt mindre avlasting da alt
utenom trafikk @stfra som skal til Brulandsvellene tvinges til & benytte eksisterende rundkjering i vest.
Selv om alternativet gir mindre belastning fra Sanderplassen enn 2a, sa er belastningen fra
Brulandsvellene betydelig sterre som alt i alt gir stgrre behov for utbedringer i den eksisterende
rundkjeringen.
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2.4 Alternativ 3a: X-kryss (lysregulert)

Forslag til lysregulert X-kryss (her vist med kryssing i plan for myke trafikanter)

2.4.1. Utforming

Alternativet til rundkjering som gir alle svingebevegelser som ogséa er ihht. N100 er X-kryss. Dette kan
etableres enten som lysregulert eller vikepliktsregulert i kryss der E39 har forkjarsrett. | det
lysregulerte alternativet foreslas det etablert venstresvingfelt pa E39 i begge retninger med trafikkay i
alle armer.

Lysreguleringen gir ogsa rom for lysregqulert kryssing i plan som omtalt i pkt. 3.3.

2.4.2. Kapasitet

Alternativet med lysregulert X-kryss er beregnet tidligere i planprosessen, men er ikke inkludert i
trafikkanalysen som folger planforslaget. | disse beregningene er det ikke lagt inn venstresvingfelt i
avkjarsel mot Sanderplassen og avviker dermed noe fra foreslatt utforming. Beregningene viser god
avvikling for trafikk i @stgaende retning pa E39 gitt tre faser med omlgpstid pa 80 sekunder. Det
forventes dermed at det ogsa gis tilsvarende eller bedre avvikling for trafikk i vestgdende retning
dersom det tas hayde for venstresvingfelt som foreslatt i alternativet.

Beregningene viser at det kan oppsta noe kg pa sidevegene, da spesielt fra Brulandsvellene, men
dette gir ingen gkt forsinkelse for E39-trafikk.

Beregningene tar ikke hayde for hvordan trafikken fordeler seg til eksisterende rundkjaring
E39xFV600.
Det er ikke tatt hgyde for eventuelle forsinkelser som falge av lysregulert kryssing for myke trafikanter.

2.4.3. Fordeler og ulemper

Alternativet viser at lasningen gir god trafikkavvikling pa E39, men den konsekvensen av at det kan
oppsta kg inn i krysset fra Brulandsvellene og Sanderplassen. Fordelen med lysregulering er at det gis
lapende mulighet for & optimalisere faseplanene utfra hvordan trafikkbildet utvikler seg over tid. Da
beregningene viser at det tidvis vil oppsta ke inn i krysset fra Brulandsvellene er det usikkert hvordan
dette vil pavirke veivalg for reisende og hvor mange som vil velge a kjgre om eksisterende rundkjgring
i vest isteden og hvordan dette vil pavirke kapasiteten i rundkjgringen.
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2.5 Alternativ 3b: X-kryss (forkjersregulert)

Forslag til utforming av forkjarsregulert X-kryss (her'vist med undergang)

2.5.1. Utforming
Utformingen av alternativet er identisk med alt. 3a med unntak av at krysset er vikepliktsregulert
istedenfor lysregulert.

2.5.2. Kapasitet

Som i 3a vil krysset gi god trafikkavvikling pa E39 med tilsvarende konsekvens for kedannelser inn i
krysset fra Brulandsvellene og Sanderplassen. Ved mye trafikk pa E39 er det derimot en fare for at
kedannelser i venstresvingfeltet blir lengre enn foreslatt feltlengde som kan medfgre tilbakeblokkering
og forsinkelser pa E39. Dette gjelder spesielt for trafikk i gstgdende retning som skal til
Brulandsvellene, og i mindre grad i motsatt retning da turproduksjon til og fra Brulandsvellene vil vaere
betydelig sterre enn Sanderplassen. Alt i alt gir alternativet lav trafikkbelastning, saerlig pa E39, men
med store forsinkelser og lange keer som konsekvens pa Sanderplassen og Brulandsvellene grunnet
gkt trafikk og vikepliktsregulering.

2.5.3. Fordeler og ulemper

Alternativet gir generelt bedre trafikkavvikling pa E39 enn 3a da gjennomgangstrafikken ikke trenger a
stoppe i krysset. Faren for tilbakeblokkering i venstresvingfeltet gjer derimot lasningen darligere og
mer ustabil i tidsrom med mye trafikk. Etter N100 skal X-kryss pa kapasitetssterke gater/veger
lysreguleres. Alternativet vil altsa ogsa medfare fravik fra normalen. Erfaringsmessig foretrekkes
rundkjering fremfor X-kryss. Rundkjaring har feerre konfliktpunkter, da man kun har venstretrafikken a
forholde seg til. | tillegg blir man ngdt til & redusere farten i en rundkjering, noe som bidrar positivt til
trafikksikkerheten i omradet.
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3. KRYSSING FOR MYKE TRAFIKANTER

3.1 Alternativ 1a: Undergang uten avvik

m__ 0
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Forslag til undergang uten avvik (her vist med X-kryss)

Alternativ 1b: Undergang med avvik

Forslag til undergang med avvik for sikt i undergangen (her vist med X-kryss)

3.1.1. Utforming

| begge forslagene er rampene til undergangen skissert med fall fra begge sider som tilfredsstiller krav
til universell utforming. For undergangen uten avvik tas fallet i gang- og sykkelveg pa begge sider av
E39. Det vil si at reisende ma ned/opp rampen uavhengig av om de skal krysse vegen eller ikke. For
alternativet med avvik fra siktkrav i undergangen er det skissert en forbindelse langs stgttemur pa
nordsiden av E39 for de som ikke skal krysse vegen, men dette er ikke mulig pa sgrsiden.

Hensikten med & vise to alternativer er for & begrense beslaglagt areal pa eiendommene mot E39.
Dette er mest av betydning for Sanderplassen da forslagene bergrer parkeringsareal mot E39.
Alternativet med avvik betinger ogsa flytting av busslomme.

3.1.2. Trafikksikkerhet

Alternativet uten avvik fremstar naturlig nok som det mest trafikksikre alternativet. Begge Igsningene
ansees som trafikksikre kryssinger med tanke pa & unnga konfliktpunkt med biltrafikken. Alternativet
med avvik vil medfgre en viss risiko for uhell med syklister i hgy hastighet.

Det er uheldig at giennomgaende gang- og sykkeltrafikk pa sarsiden av E39 ikke har noen alternativer
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utenom rampen i noen av alternativene, spesielt for alternativet med avvik for frisikt i undergangen.

3.1.3. Fordeler og ulemper

Alternativet uten avvik beslaglegger et vesentlig areal pa Sanderplassen som har betydning for
parkeringsareal pa de bergrte eiendommene og dermed deres driftsvilkar. Disse arealene er ogsa
utenfor planavgrensningen og er pa den maten uheldig for videre fremdrift og behandling av
planforslaget. Alternativet med avvik er derimot innenfor planavgrensningen og har mindre betydning
for parkeringsarealene pa Sanderplassen. Dette alternativet er derimot mindre trafikksikkert med
tanke pa risiko for uhell mellom myke trafikanter pa grunn av darlig sikt i undergangen, som videre
forsterkes ved at det ikke er noen alternative veivalg pa sgrsiden av E39 som ikke krysser
undergangen.

Sammenlignet med alternativene som krysser i plan krever begge alternativene til undergang
betydelig mer sideareal til E39 og ideelt sett burde det veere avsatt nok areal til at giennomreisende
heller ikke var avhengige av & benytte rampene.

En slik ideell Igsning er derimot ikke gjennomfgrbar uten & ga pa bekostning av grunneiernes
interesser pa begge sider av E39.

3.2 Alternativ 2: Kryssing i plan
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Kryssing i plan for mké'tﬁkanter som foeslétt i h@rinééutkastet

3.2.1. Utforming

| hgringsutkastet er det skissert kryssing i plan med gangfelt over trafikkgy ved foreslatt ny
rundkjering. Uavhengig av valg av krysslgsning sa vil en kryssing i plan pa E39 betinge at
fartsgrensen settes ned til 50 km/t for a veere i trdd med N100.

3.2.2. Trafikksikkerhet

Det forutsettes at fartsgrense settes til 50 km/t. Det er god sikt i krysningspunktet. Kryssing av
trafikkgy gir mulighet for kryssende & gjare midlertidig stopp, noe som ogsa muliggjer fremtidig
utvidelse av tilfart uten at dette gar ut over trafikksikkerheten. Dersom det etableres annen
kryssutforming enn rundkjering ma det legges til rette for midlertidige stopp dersom kryssende ma
krysse mer enn to kjgrefelt.

3.2.3. Fordeler og ulemper

Den stgrste ulempen med alternativet ligger i forutsetningen om redusert fartsgrense. Ved etablering
av rundkjgring som foreslatt i hgringsutkastet vil trafikken sort sett allerede holde en lavere hastighet
da kryssingen ligger mellom to rundkjaringer.

For alternativene med vikepliktsregulert X-kryss og sidekanalisert kryss er det derimot ingen andre
trafikale forhold som tilsier lavere fart pa E39 og redusert fartsgrense vil bli en direkte ulempe.

For lysregulert X-Kryss sa er det mer naturlig a etablere lysregulert kryssing da dette ikke betinger at
fartsgrensen ma settes ned.
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3.3 Alternativ 3: Lysregulert kryssing i plan

Forslag til lysregulert kryssing i plan for myke trafikanter (her vist med X-kryss)

3.3.1. Utforming

Alternativet er skissert i forbindelse med lysregulert X-kryss, da gangkryssingen kan inkluderes i
faseplaner for krysset. Det vil da samtidig vaere mulig & lysregulere gangkryssing av avkjersel til
Sanderplassen i samme kryss. | skissen er det vist kryssing med gangfelt av 3 kjgrefelt pa E39,
inkludert venstre-svingfelt. Kryssingen inkluderer ogsa kryssing av trafikkay for mulighet for midlertidig
stopp.

Det er ogsa mulig a lysregulere kun gangkryssingen sammen med andre krysslgsninger (som f.eks.
alt. 4), men gangkryssingen vil i de alternativene ha en stgrre virkning pa trafikkflyten pa E39.

3.3.2. Trafikksikkerhet
Krysset falger N100 med god sikt og ansees dermed som trafikksikkert.

3.3.3. Fordeler og ulemper

Fordelene med lysregulert kryssing er at fartsgrensen pa 60 km/t kan opprettholdes uten & veere i
konflikt med N100. Ved etablering av lysregulert X-kryss kan gangkryssingen innga i faseplanene uten
a veere til vesentlig ulempe for trafikkavviklingen ellers.

Ved etablering av andre krysslgsninger kan grgnntiden for gangkryssingen reguleres etter behov, men

dette er vanskelig & ansla konsekvensen av da det mangler tallgrunnlag for hvor hyppig vegen kan
forventes a krysses av myke trafikanter.
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3.4 Alternativ 4: Kryssuavhengig kryssing i plan
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Fdrslag til kryssing i plan for myke traf)'i(anter mellom bussldmhver (her vist med rund/kjraring) \k

3.3.1. Utforming

Alternativet kan opparbeides uavhenging av valg av kryssutforming og foreslatt i tilknytning til
eksisterende busslommer pa begge sider av E39. Kryssingspunktet ligger ogsa naert gangveg videre
nordover mot COOP og busslommene er noe justert for & samsvare med kravene til busslomme etter
N100. Kryssingen kan etableres bade med og uten lysregulering avhengig av om fartsgrensen settes
ned til 50km/t eller ikke.

3.3.2. Trafikksikkerhet
Krysset fglger N100 med god sikt og ansees dermed som trafikksikkert. Ved opprettholdelse av
fartsgrense 60km/t ma krysset signalreguleres.

3.3.3. Fordeler og ulemper

Fordelene med kryssing i plan pa dette punktet er at det gir god betjening av holdeplasser pa E39 i
begge retninger. Selv om det ikke kan dokumenteres so er det naturlig a anta at bussreisende til og
fra Brulandsvellene og Sanderplassen uansett krysser vegen i dette punktet og at det da vil veere gke
trafikksikkerheten ved a regulere inn kryssing.

Ulempen med kryssing i plan utenom vegkryss vil vaere at trafikkflyten pa E39 vil pavirkes, spesielt
ved etablering av lysregulert kryssing
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4. SAMMENSTILLING

4.1 Krysslgsning

Vurdering og anbefaling av lasning

Det er forstaelig at Statens vegvesen gnsker best mulig avvikling pa hovedvegnettet og at det derfor
ikke er gnskelig med nye etableringer som medfgrer forsinkelser pa vegnettet, men det er flere hensyn
som ma innga i en helhetlig samfunnsplanlegging enn det som styres av N100. Sunnfjord kommune er
en kommune i vekst som ikke forventes & avta i overskuelig fremtid. Vi ser at Fgrde sentrum gradvis
fortettes og utvides gstover langs E39 mot Brulandsvellene. Dette er en forventet utvikling der en pa
sikt vil nd et punkt der Brulandsvellene ma ansees som del av sentrum, der det er viktig at det
helhetlige vegnettet har en hensiktsmessig utforming for alle parter og ikke bare transportnaeringen.
Det ma ogsa legges vekt pa at det foreligger vedtatt reguleringsplan for & legge E39 gjennom
Hafstadfjellet og ikke forbi planomradet slik den gjer i dag.

Arealbruken som foreslas i planforslaget er en gnsket utvikling i Sunnfjord kommune for & redusere
handelslekkasje og er hjemlet i kommuneplanens arealdel. Det er derfor viktig for kommunen a fa
etablert en hensiktsmessig vegstruktur som gir god avvikling og intuitive rutevalg ikke bare av og pa
E39, men ogsa internt i omradet og videre ut pa fylkes- og kommunalvegnettet. Selv om det i denne
sammenhengen ikke er hensiktsmessig & beregne, sa vil gode veglasninger pa alle niva ogsa ha en
positiv effekt for trafikkflyten pa E39.

Pa bakgrunn av ovennevnte sa er det kun alternativene som gir alle bevegelser i krysset som anses
som hensiktsmessig, altsa rundkjaring (Alt. 1) og X-kryss med og uten lysregulering (Alt. 3a og 3b).

Av disse alternativene sa vil ikke alternativ 3a betinge fravik fra N100.

Nar vi sammenligner beregningene for rundkjering (alt. 1) og X-kryss (alt.3a og 3b) ser vi at
vikepliktsregulert X-kryss gir teoretisk minst forsinkelse pa E39, men at dette igjen gir kedannelse inn i
krysset fra bade Sanderplassen og Brulandsvellene. Dersom krysset lysreguleres vil kaene reduseres,
men med noe mer forsinkelse pa E39. | de beregnede alternativene er det kun ett felt i tilfarten fra ast,
men det forventes at det vil bli akseptabel belastningsgrad dersom det etableres venstresvingfelt som
skissert i geometritegningene for X-kryss.

Avviklingen i alternativet med rundkjering gir noe hayere belastningsgrad pa E39 enn X-
krysslgsningen, men gir betydelig mindre belastningsgrad til og fra Brulandsvellene og
Sanderplassen.

083425/ 105

ajasna =t ..|-. r ‘

aaa/ieajis = 0.70/331 8

qlr

&
Vikepliktsregulert X-kryss Lysregulert X-Kryss Rundkjaring

Dersom Igsningen skal vurderes i et helhetlig perspektiv som ikke kun omhandler trafikkavlastningen
pa E39 isolert sa er alternativet med rundkjaring helt klart & foretrekke og vil kunne virke avlastende
pa eksisterende rundkjering i vest da det er restkapasitet i krysset slik det er foreslatt.

Sammenlignbart eksempel pa bruk av rundkjgring p& nasjonal hovedveg er pa Moa i Alesund der det
er en lignende situasjon med rundkjgringer bade pa E39 og pa E136. Rundkjgringene pa E136 danner
et lignende mgnster som foreslatt i hgringsutkastet pa Brulandsvellene/Sanderplassen, der omradet
nord og ser for hovedvegen bindes sammen med rundkjgringer i hver ende som tillater de ngdvendige
tverrforbindelsene for & skape en helhetlig god trafikklgsning.
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Lignende lgsning ser vi ogsa pa E39 gjennom Knarvik sentrum, da med en noe uvanlig form pa
rundkjeringen for & sammenfalle med eksisterende vegstruktur. Prinsippet er uansett det samme, at
det skal veere en helhetlig god Igsning ogsa for kryssende trafikk mellom nordre og sendre del, selv
med E39 som gjennomfartsare.

{

E39 gjnn Knarvik sentrum
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4.2 Kryssing for myke trafikanter

Som alternativ 1 viser, sa vil kryssing med undergang kreve et vesentlig sideareal pa begge sider av
E39 for & fa til en god lgsning for myke trafikanter. Uavhengig av om det gis fravik for sikt i
undergangen eller ikke sa viser alternativet at gdende og syklende ma bevege seg opp og ned
rampen til undergangen pa sgrsiden av E39 uansett retning. Det er ikke plass for en alternativ trasé
uten a gjare vesentlige inngrep pa eiendommer pa Sanderplassen. Sanderplassen er i stor grad
allerede utbygd og grunneierne her har et stort behov for de parkeringsplassene som ligger mot E39
og vil sterkt motstille seg alternativer som reduserer dette.

Kryssing i plan Kryssing i undergang

Dette gir at alternativene som krysser i plan er & foretrekke, men dersom en kryssing i plan skal
etableres i trad med N100 ma enten fartsgrensen settes ned til 50 km/t eller s ma kryssingen
lysreguleres. Begge deler vil ha konsekvenser for trafikken pa E39 i varierende grad med tanke pa
hvilke krysslgsninger som velges.
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5. VEDLEGG

5.1 Alternativ 2b: Sidekanalisert kryss med kun hgyresvingbevegelser (enveis)

Tabell 5-1 Resultater fra SIDRA-beregninger utarbeidet av Multiconsult

Ettermiddagsrush
Belastningsgrad
f
<
6:’?9
1,@% "‘j}
A\ y /4
A W\ y J4
[ (*o.) |
b
N
6:'39

Lengste teoretiske kalengde (m) Gjennomsnittlig forsinkelse (s)

 Delay [Control) * [ X
Site: 101 {... Fv, 500]

Site: 101 [ Fv: 00]

App: NE [Fu. 600] App: NE [Fy, 600]
L 635 L 15,9
r—aas Delay (Contral) = | X r 1208

Site: 101 ... Fv. 600]
App: NW [E349 vest]

T334 J

1201 e—

600]
App: NW [E33 vest]

G695 c—

Queue Dist (%ile) * | X
Site: 104 [... Fv. 500]

Delay (Control) = X
Site: 101 [... Fv. 600]

App: SE [E30 esl] App: SE [E39 est]
L &2 B 183
o 52 =183

Belastningsgrader

Beskrivelse

0,0-0,6

Lav belastning, ingen fare for kapasitetsproblemer

0,6-0,7

Stabil belastning uten merkbare kger

Fare for kortvarige kgdannelser som Igser seg opp i rolige perioder

Noe ustabil avvikling med tidvis kgdannelse

Ustabil avvikling med stgrre kgdannelser

All teoretisk kapasitet er brukt opp

arc arkitekter as  vestre kanalkai 20

7010 trondheim Sist revidert: 19.03.2025 Side 16 av 18




Alternativsutredning for krysslgsning pa E39 — Omradeplan for Brulandsvellene — Sunnfjord kommune

5.2 Alternativ 3b: X-kryss (forkjarsregulert)

Tabell 5-2 Resultater fra SIDRA-beregninger utarbeidet av Multiconsult

Ettermiddagsrush

Belastningsgrad

Lengste teoretiske kglengde (m)

Gjennomsnittlig forsinkelse (s)

Queue Dist (%ile) * ¥

Site: 101 [ s5en esl]
App: NW TE39 vest]

QEJ

45 em—)

451

Queue Dist (File) * 1%

Site: 101 [...538n os1]
App: NE [Plancmisdel]

L 330

dm— 50

r 330

Delay (Contral) * %

Site: 101 [...asen est]
Appc NW [E28 vest]

11.34

2.8 b

5.81

Delay [Contral) *| %

Site: 101 [ ..s5en osl]
App: NE [Flanomracet]

LZ]G.O

m— 037 8

rztaz

Queue Dist (Hile) *| X

Cuieue Dist (%ile) * 1 X

Site; 107 [ .25 sl
App: SW [Sa.. assen o5t

ADJ

App SE [E39 o)

L.

o

rz

Site: 101 [ ssen osi]

A e—

401

DelayiControl) * B

Site: 101 [...35en osf]
App: SW [Sa...3ssen o5l

64,0 J

56,1 me—

383 ﬂ

Delay (Control) *| X

Site: 101 [, s8en as]
App: SE [ES9 esl]

L 53

4 .2

F 105

Belastningsgrader

Beskrivelse

0,0-0,6

Lav belastning, ingen fare for kapasitetsproblemer

0,6-0,7

Stabil belastning uten merkbare kger

Fare for kortvarige kgdannelser som Igser seg opp i rolige perioder

Noe ustabil avvikling med tidvis kgdannelse

Ustabil avvikling med stgrre kgdannelser

All teoretisk kapasitet er brukt opp
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Andre vedlegg:

- Trafikkanalyse, datert 23.05.2023, utfgrt av Multiconsult
- Utredning av lyskryss, datert 24.06.2021, utfgrt av Multiconsult
- Veggeometri utarbeidet av Norconsult:

o

O O O O O O

C01 Rundkjgring

C101 X-kryss med undergang uten fravik

C102 X-kryss med undergang med fravik

C103 X-kryss med kryssing i plan

C104 Sidekanalisert kryss, kun avkjgring til Brulandsvellene

C105 Sidekanalisert kryss, av og pa til Brulandsvellene og Sanderplassen
C106 Kryssuavhengig kryssing i plan
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